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Obiectivele si bazele studiului

Obiectivul principal al studiului — Elaborarea unei foi de parcurs pana in 2030 pentru sectorul transporturilor (doua scenarii), inclusiv:

Modelarea mix-ului de transport;
Modelarea activitatii in transport pe mod de transport (ex. pasageri si marfa);
= Pasageri — ex. public & privat, rutier, feroviar, aviatie, etc.;
= Marfa — rutier, feroviar, maritim/fluvial, etc.;
Modelarea evolutiei flotei de vehicule (pe mod si tip de combustibil) cu segmentare detaliata (de ex. masini pasageri/comerciale, impartite in transport usor, mediu si greu);
Estimarea evolutiei emisiilor de carbon provenite din productia si utilizarea fiecarui tip de vehicul si mod de transport si a surselor de energie;
Modelarea mixului de energie al Romaniei — sector transport;
Cererea finala de energie (pe mod si tip de combustibil);
Consum specific de energie (pe mod de transport);
Investitiile asociate pentru implementarea politicilor si masurilor;
Determinarea datelor de crestere si numar de kilometri pentru fiecare categorie de vehicule.

Sursa datelor si a informatiilor prezentate
Datele si informatiile prezentate includ date de piatd, date istorice / statistice si date prognozate utilizind modelul PRIMES-Tremove in raport cu factorii cheie ce influenteaza
sectorul transporturilor.

Limitari
Prezentul studiu acopera numai scopul si obiectivele mentionate anterior.

Informatiile, datele si analiza prezentatd se bazeaza pe date de piatd, date istorice / statistice (disponibile public) si date prognozate utilizand modelul PRIMES-Tremove al E3M;
sursa este mentionata pentru fiecare grafic sau tabel; prin urmare, desi Deloitte se straduieste sa furnizeze informatii exacte si actualizate, nu poate garanta ca aceste informatii sunt
exacte la data publicarii studiului, sau ca vor continua sa fie exacte in viitor.

Informatiile si datele continute in acest studiu sunt selective si pot fi supuse actualizarii, extinderii, revizuirii si modificarii. Studiul nu pretinde ca include toate informatiile pe care
orice tert interesat le-ar considera necesare. Orice afirmatii, estimari si prognoze continute in acest studiu reflecta diverse ipoteze in determinarea rezultatelor, ipoteze care se pot
dovedi sau nu a fi corecte.
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Contextul si obiectivele Studiului

n contextul tendintelor europene de decarbonare, al obiectivelor Planului National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice si
al obiectivelor pachetului Fit for 55, este necesar ca Romania sa stabileasca un plan cuprinzator si sustenabil pentru tranzitia catre

, adaptat la specificul fiecarui mod de transport.

Pana in 2050, Comisia Europeana doreste sa implementeze o Retea de Transport Trans-
Europeana complet functionald, multi-modala, pentru transport sustenabil si inteligent.

Statele Membre trebuie sa investeasca 37% din Fondurile Planului pentru Redresare si
Rezilienta al UE pentru implementarea obiectivelor climatice.

Forma revizuita a RED Il isi propune o reducere a intensitatii gazelor cu efect de sera (GES) de
13% in sector, sporind ponderea combustibililor regenerabili la 4,8% pana in 2030 (la nivelul
UE), care sa includa RFNBO si biocombustibili de generatia a 2-a. Mediul de afaceri trebuie sa
se alinieze directiilor de decarbonare, contribuind prin investitii Tn capacitati de productie si
adaptarea la noul context.

16‘7 din totalul emisiilor GES din Romania sunt generate de sectorul transporturilor,
O a3l 3-lea cel mai mare contribuitor

187 este obiectivul RES-T pe care Comisia Europeana I-a stabilit pentru Romania
O  prin pachetul Fit for 55

55(y reducere GES in cele 3 sectoare (EE, 1&R, T) pand in 2030 este obiectivul stabilit
O de UE in tranzitia cdtre o economie cu amprentd de carbon scdzutd

© 2022, for more information, contact Deloitte Romania

@ Principalele obiective ale studiului

Propunerea unui plan de actiune cu politici si masuri
pentru realizarea obiectivelor 2030 RES-T anticipate
pentru Romania, prin identificarea unei modalitati
optime din punct de vedere economic.

Sporirea constientizarii in randul autoritatilor publice,
factorilor decizionali, publicului larg si sectorului privat
cu privire la diferenta dintre dinamica actuala de
reducere a GES si perspectivele/obiectivele pentru 2030.

Modelarea a 2 scenarii pentru sectorul transporturilor
din Romania: scenariul bazat pe situatia actuala si a
politicilor existente ,As-Is”, si scenariul ,FitFor55” cu
masuri intensificate de reducere a GES in vederea
realizarii obiectivului 18% RES-T.
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Abordare metodologica
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@ Ipotezele de dezvoltare a proiectului - Metodologie de modelare - Scenarii
Membrii Concordia au fost consultati pe toata durata Studiul utilizeaza aceleasi instrumente de modelare precum i Studiul a generat 2 scenarii pentru orizontul 2030:
- proiectului: i cele folosite de citre Comisia Europeani in elaborarea :

Scenariul ,,As-Is”

: proiectiilor Fit for 55.

= Definirea obiectivelor modelarii si a premiselor generale . Esti . d RES-T de 14%
: H stimeaza o pondere -T de 14%

- = Generarea ipotezelor detaliate pentru cele doua scenarii (de Ea mode" n

L I | i = Cuantifica viitorul sectorului de transporturi din Romania pe
ex. politici, masuri, directii de dezvoltare) * facray feonomy "'"'"'"'"9 baza contextului existent si prin anticiparea politicilor (inclusiv
- = Evaluarea si aprobarea rezultatelor celor doud scenarii Modelul Primes-Tremove PNRR) care stimuleaza o scadere a GES in transporturi

= Evaluarea si aprobarea unui plan de actiune si politici in Caracteristicile principale ale modelului: = Este aliniat Tn mare masura cu Scenariul de Referintd al UE

sectorul transporturilor in vederea realizarii obiectivelor Fit
for 55 pentru 2030, cu accent pe reducerea intensitatii GES

2020, inclusiv legislatia UE (de exemplu, standarde CO2, RED
II, Directiva privind Calitatea Combustibililor, Directiva privind
Infrastructura Combustibililor Alternativi - ICA)

i = Complex —include elemente economice, financiare, tehnice,
de mediu, comportamentale

= Orientat catre piata — preturile bazate pe echilibrul pietei . i .
Scenariul ,FitFor55

Membrii Concordia consultati: determina cererea si oferta :

La acest studiu elaborat de Deloitte si E3M pentru Confederatia i = Dinamic - considerd evolutia cererii in linie cu preturile pietei ;" Este modelat in vederea atingerii tintei RES-T de 18%

: Patronald Concordia au contribuit membrii Concordia care si evolutia ofertei pe baza costurilor si capacitatilor i = Consider3 intensificarea politicilor asumate in scenariul ,As-

: reprezint3 sectoare cheie pentru viitorul transportului: Federatia « L < x i f 2 i ili i politici inspi i

: p p p t . Modelul genereazi proiectii pentru (firi a se limita la): : Is”, tendinte de mobilitate si politici inspirate din PNIESC al

. Asociatiilor Companiilor de Utilitati din Energie (ACUE), Federatia , * altor state membre UE *
: Patronald Petrol si Gaze (FPPG), Organizatia Patronala a : i v Parcul de vehicule (structurd si marime) : i :

i { i = Esten mare parte aliniat cu scenariul MIX al pachetului
. v/ Consum final de energie pentru fiecare mod de transport i FitFor55 — analizeaza initiativele Green Deal, ia in considerare

: D . . . . i v Activitatea de transport pentru fiecare mod de transport i i Directivele revizuite RED IIl 5i ICA si standardele privind

- Automobile din Romania (ACAROM), Asociatia Energia ¢ v/ Emisii CO2 pentru fiecare mod de transport
. Inteligenta, Clariant si DPWorld, actori importanti in tranzitia :
: catre un transport curat.

- Societatilor Feroviare Private din Romania (OPSFPR), Uniunea
- Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR).

i H = Este comparat cu scenariul ,As-Is” pentru a analiza decalajul
. v Evolutia ponderii RES-T in sectorul transporturilor i fatd de obiectivele de reducere a intensitatii emisiilor GES
i H i pentru 2030 si fatd de RES-T de 18% pentru Romania
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Principalele rezultate si diferente intre scenariile modelate

Activitatea de transport pasageri 2030 (Gpkm)

141 140

BB As-1s T FitForss

29 30
- 7 7 8 9 11 10
T T T —— T |
Autoturisme Autobuze Tramvai Feroviar Aviatie
si furgonete siautocare si metrou

Activitatea de transport marfa 2030 (Gtkm); principiul

teritorialitdtii aplicat sectorului rutier

B As-is T FitForss

33.0 308

20.7 22.1

18.1 19.5

Cai navigabile

Rutier Feroviar

RES-T in 2030 (%, calcul bazat pe prevederile RED Il)

18,6%

14,5%

Scenariul
FitFor55

Scenariul
As-Is

- Electricitate
I Biocombustibili previzuti in Anexa IX

- Biocombustibili alimentari si furajeri (non-Anexa IX)

Emisiile de CO2 2030 in functie de segment si scenarii (MtCO2)

Autoturisme Furgonete  Camioane Altele

As-Is

Cai
navigabile

Maritim
international

Feroviar Aviatie
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Sursa pentru proiectii: PRIMES-TREMOVE

Activitatea in sectorul transporturilor creste Tn ambele scenarii,
corelatd cu dezvoltarea economici. Tn schimb, cresterea sectorului
rutier in FitFor55 este mai moderata - parte din activitate se
orienteaza catre transportul feroviar si pe caile navigabile interne.

Parcul auto 2030 este estimat la 8,1 mil in scenariul FitFor55,
respectiv, 8,2 mil. in scenariul As-Is, mai redus datorita cresterii
mai moderate a activitatii in segmentul rutier si accelerarii innoirii
parcului auto cu vehicule ZLEV, bazate pe combustibili alternativi.

Politicile si masurile FitFor55 estimeaza ponderea RES-T la 18,6%
panain 2030. Fata de As-Is, cresterea RES-T este data de cresterea
electrificarii sectorului rutier si a celui feroviar, corelata cu
furnizarea de energie electrica din surse regenerabile.

Cresterea utilizarii combustibililor alternativi (in special GNC,
GNL, electricitate si biocombustibili) precum si dezvoltarea
infrastructurii aferente este, de asemenea, mai accentuata in
scenariul FitFor55 comparativ cu scenariul As-Is.

Tn ciuda realizérii ponderii vizate de RES-T in scenariul FitFor55,
ambele scenarii nu indeplinesc obiectivul de -13% privind
intensitatea GES aferente consumului de combustibil, conform RED
[ll. Pentru atingerea acestui obiectiv este necesar un efort aditional.

Aproximativ 13% din parcul auto pentru 2030 vor fi BEV si PHEV
in FitFor55. Suplimentar As-Is, FitFor55 presupune: +25.000 puncte
de Tncarcare publice; +130.000 puncte de incarcare private; +500
puncte de incarcare pentru camioane; +20 statii H2; +20 statii GNL.
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Principalii vectori de decarbonare estimati in Scenariul FitFor55

6 Atingerea 18% RES-T in 2030 in scenariul FitFor55 este determinata de: @ Efortul suplimentar minim necesar pentru reducerea intensitatii GES este:

O reducere suplimentara a consumului de produse petroliere de 329 ktoe.
Acestea ar fi partial inlocuite de o crestere a consumului de biocombustibili,
energie electrica si RFNBO.

Tranzitii modale in activitatea de transport de pasageri si marfa:
= De la autoturisme la transport public rutier, feroviar si , soft”;
= De la transportul de marfa rutier la cel feroviar si pe cai navigabile interne.

Cheltuirea unei sume suplimentare de 100 de milioane euro / an reprezentind
capital, costuri fixe si variabile, ceea ce stimuleaza reducerea consumului de
combustibil echivalenta cu 230 milioane euro / an.

Rata de reinnoire sustinuta a parcului auto, atingdnd o rata de motorizare
apropiata de media UE, cu o pondere de cel putin 13% a vehiculelor cu emisii
reduse / zero la autoturisme si 6% in parcul de furgonete pana in 2030.

O suma aditionala de 210 milioane euro, ce va fi folosita pentru extinderea
suplimentara a retelei publice si private de puncte de incarcare, inclusiv
modernizarea infrastructurii retelei.

Reducerea dependentei de produse petroliere, inlocuirea cu biocombustibili,
electricitate, H2 si combustibili sintetici; comparativ cu scenariul de baza, se
estimeaza o crestere de 15% a preturilor la diesel, 9% la benzina, 44% la GPL si
dublarea pretului GNC / GNL.

Investitii totale de 1,18 miliarde EUR in infrastructura combustibililor alternativi

pand in 2030, ceea ce fnseamna o suma suplimentara de 410 milioane EUR

comparativ cu scenariul de bazd (excluzand costurile punctelor de incircare Factorii determinanti in scenariul FitFor55 duc la:

private si costurile de racordare la retea), insemnand incd 25.000 de puncte de ponderea surselor regenerabile de energie in

incarcare publice. 18% sectorul transporturilor (conform RED I - inclusiv
multiplicatori)

... i efortul suplimentar duce la:

obiectiv de reducere a intensitatii GES Tn sectorul
= 1 3% transporturilor in 2030 (conform propunerii RED IIl)
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De la studiu la implementare — primii patru pasi catre FitFor55

Scenariul FitFor55 stabileste
traseul si necesitatile pentru
18% RES in sectorul
transporturilor. Dar cum
realizam aceasta tinta?

Recomandarile din planul de actiune
trebuie sa fie aliniate cu procesul de
actualizare a Planului National Integrat
in domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice (PNIESC), care incepe in
2022 si este finalizat Tn iunie 2023.

PNIESC guverneaza si integreaza
politici si masuri pentru indeplinirea
obiectivelor de utilizare / crestere a
ponderii energiei regenerabile Tn
sectorul transporturilor. Actualizarea
isi propune respectarea noului pachet
Fit for 55 stabilit de Comisia
Europeana.
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Definirea cat mai curand posibil a
structurii de guvernanta inter-
institutionala care va coordona
procesul de monitorizare,
raportare, implementare si
actualizare a PNIESC din
Romania; dezvoltarea primului
PNIESC a implicat nu mai putin de
17 entitati guvernamentale (11
ministere, inclusiv Ministerul
Transporturilor), dar in prezent
nu exista reguli clare privind
monitorizarea, raportarea si
implementarea planului.
Alinierea PNIESC la obiectivele
Fit For 55 trebuie realizata sub
coordonarea noii structuri de
guvernanta.

Standardizarea . . - .
S Comunicare si consultare Stabilirea cadrului
obiectivelor

Alinierea obiectivelor diferitelor
strategii, planuri si programe
guvernamentale cu impact direct
sau indirect asupra PNIESC
(orizontul 2030).

n prezent, ministerele utilizeaza
metodologii, date si ipoteze
diferite in dezvoltarea strategiilor
si estimarilor specifice sectorului,
fara a lua in considerare efectele
si interdependentele sectoriale.

nfiintarea unui Grup Consultativ
permanent format din membri
precum asociatii specifice
sectorelor economice, inclusiv
sectorul financiar, sindicate,
societatea civila. Acestea pot
contribui cu experienta si
resursele proprii la validarea
politicilor si masurilor care vor
afecta atat mediul de afaceri, cat
si societatea per total.

Dezvoltarea unui cadru fiscal si
de reglementare stabil si coerent
care sa permita implementarea
politicilor si masurilor adecvate
contextului si ambitiilor
nationale, acordand prioritate
stimularii finantarii private si
eficientei cheltuielilor publice.

Politicile si masurile legate de
utilizarea combustibililor,
dezvoltarea infrastructurii,
stimulente financiare, stimulente
fiscale si restrictii trebuie
elaborate astfel incat sa se
completeze reciproc.
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Cronologia propusa pentru implementarea politicilor si a planului de actiune

1. Stabilirea contextului

= Transpunerea pachetului Fit For
55 in scopurile si obiectivele
nationale

= Punerea in functiune a structurii
de guvernanta pentru raportarea,
monitorizarea, implementarea si
actualizarea politicilor si masurilor

= Adoptarea unei abordari
standardizate intre partile
implicate in vederea realizarii
obiectivelor

= Implementarea unui cadru pentru
dialog si consultare cu partile
relevante

= Convenirea unui calendar de
investitii, dar si asupra unui cadru
fiscal si de reglementare pe
termen lun
°® g
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. Transformarea

Coordonarea si alinierea legislatiei secundare pentru sectorul transporturilor in vederea
stimularii refnnoirii parcului auto, dezvoltarii infrastructurii pentru combustibili alternativi si
trecerii la mijloace de transport mai ecologice

Suplimentarea cadrului de reglementare cu sprijin financiar si stimulente fiscale, pentru a

fncuraja investitiile si a accelera adoptarea tehnologiilor de reducere a emisiilor de carbon

Implementarea unor politici si masuri atat generale cat si specifice modurilor, precum

= Stabilirea unui cadru de reglementare pentru intreg lantul valoric H2 — de la generare la
depozitare, distributie si utilizare

= Stimularea dezvoltarii infrastructurii de incarcare electrica — publica si privata

® Promovarea la scara larga a combustibililor cu emisii reduse — pilonul cu cel mai mare
impact pentru decarbonare, cu potentialul de a reduce emisiile cu 40% pana in 2050.
Combustibili alternativi inclusi: biocombustibili, energie electrica, GPL, GNC, GNL si H2

= |mplementarea zonelor cu emisii scazute si restrictionarea accesului vehiculelor Euro 3 si 4

= Extinderea programelor Rabla si Rabla Plus la vehiculele comerciale, in special stimularea
achizitionarii de vehicule compatibile cu GNC/GNL

= Prioritizarea investitiilor in electrificarea liniilor feroviare sau, in cazul in care electrificarea
nu este rentabila, in utilizarea trenurilor cu baterii sau pile de combustie pe baza de H2

= |nvestitii in imbunatatirea infrastructurii de navigatie pe sectorul Romania - Bulgaria

. Indeplinirea obiectivelor Fit For 55:

18% RES-T (Romania)

-13% intensitate GES (Romania)
4,8% combustibili regenerabili (UE)
55% reducere a emisiilor de CO2
pentru autoturisme noi si 50%
reducere a emisiilor de CO2 pentru
furgonete (UE)

5% combustibil sustenabil pentru
aviatie (UE)

. Orizont 2030+

Reevaluarea traseului FitFor55 in
vederea atingerii tintei de emisii
NET ZERO in 2050
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